LA INFRAESTRUCTURA QUE DEJO EL FERROCARRIL
BAEZA-UTIEL EN EL TERMINO DE REQUENA

lgnacio Latorre Zacarés y José Alabau Montoya

DEL REQUENA-BAEZA AL BAEZA
UTIEL: LA FUSTRACION DE UN
PROYECTO FERROVIARIO

El paseante interesado, cuando dis-
curre por la parte mas occidental del ex-
tenso término de Requena, se asombra
ante la contemplacion de recios puentes
solitarios entre viiedos como falsos arcos
de triunfos, largas alcantarillas que en-
cauzan enjutas ramblas, pequefias tajeas
0 excavaciones y terraplenes sin aparente
funcionalidad en medio de la nada.

Toda esta extrafia obra pertenece a
una inconclusa via férrea construida entre
1929 v 1936 que en su dia ilusiono a la
comarca: la linea Baeza-Utiel. Hasta 172
elementos hemos inventariado en la co-
marca entre viaductos, puentes, tineles,
alcantarillas, tajeas, trincheras, explana-
das, terraplenes, mojones, canteras, polvo-
rines... En total, en el término de Requena
se ha registrado la existencia de tres puen-
tes de camino, siete puentes de alcantari-
lla, tres alcantarillas, un polvorin, cinco
trincheras, un terraplén y una explanada
en un tramo de casi nueve kilometros que
es por donde debia discurrir el tren que no
llegd, ni paso.

La infraestructura que nos ha legado
el Baeza-Utiel destaca por la perfeccion
y calidad de la fabrica, presente hasta en
las infraestructuras mas modestas, que de-
muestra un afan de perdurabilidad, facil
mantenimiento y orgullo de obra publica
bien realizada. La fabrica dejada por el
Baeza-Utiel en el término de Requena se
encuentra en bastante buen estado, mas
alla de la presencia de algunas grietas, el
embarramiento de algunas alcantarillas o
la desidia humana. En contraste a la obra
de la zona de Venta del Moro, la de Re-

quena es mas sencilla recurriendo al fin-
gimiento de dovelas y silleria frente a la
mamposteria concertada de aparejo poli-
gonal o rustica con aristas que se puede
observar en mucha de la obra del término
venturrefio.

Recordemos que el plan de Ferro-
carriles de Urgente Construccion de 1926
incluyo un proyecto estrella entre Baeza y
Utiel como parte de otro mas ambicioso
que intentaba comunicar Algeciras con el
Sur de Francia enlazando importantes zo-
nas desasistidas en comunicaciones. Era el
gran tren del interior que conectaba y faci-
litaba la exportacion a comarcas agricolas
y mineras.

En su primer trazado estaba pre-
vista que la conexion con el tren de Va-
lencia-Cuenca fuera en una estacion in-
dependiente en Requena llamandose el
Requena-Baeza, cruzando el rio Magro
por un puente metalico de 20 metros de luz
y otro de obra de 40 metros que salvaba la
rambla de Casas de Eufemia.

Sin embargo, el Consejo de Minis-
tros por real orden de 1 de julio de 1927
acordd que el trazado fuera Albacete —
Casas Ibanez — Utiel vy el proyecto paso
a denominarse definitivamente “Baeza a
Utiel”. Logicamente, este cambio no agra-
doé al pueblo, registrandose incidentes, ni
al Ayuntamiento de Requena que formod
una comision especial con el Ayuntamien-
to, asociaciones y Ateneo para estudiar el
asunto y apoyar la opcion de Requena.

El trazado del ferrocarril estaba pen-
sado para doble via en ancho ibérico, aun-
que posteriormente los ingenieros estima-
ron que se realizara en una sola via, pues
calculaban que habrian de pasar entre 60 y
80 afios hasta que se sintiera la necesidad

de instalar una doble via y para entonces
serfa mucho menor el coste de construc-
cidn por existir medios mas desarrollados.

El trazado en nuestra comarca dis-
curre por los términos de Venta del Moro,
Requena y Utiel, cruzando el rio Cabriel
en la aldea venturrefia de Los Carceles y
transcurriendo por un terreno bastante ac-
cidentado, sobre todo en la Derrubiada, a
lo largo de 41.587,90 m. que obligo a la
proyeccion de numerosos tineles, viaduc-
tos, puentes, pontones, pasos inferiores,
mncreibles terraplenes, profundas trinche-
ras, etc. Desde Utiel la linea proseguiria
hasta Teruel, ademas de enlazar con la de
Valencia-Cuenca-Madrid.

Las obras, con muchas dificultades
econdmicas y parones, se realizaron entre
1929 y 1936, cuando el estallido de la gue-
rra civil dio el golpe definitivo y se frustro
este gran proyecto ferroviario. Oficialmente
se paralizaron en 1940 por cese de la cons-
tructora. Tras décadas de dimes y diretes
con intentos de resurreccion, el proyecto se
abandono definitivamente el 8 de Febrero
de 1984 como resultado de un estudio eco-
nomico y técnico realizado por el MOP.

Casi la totalidad de aquellas recias
obras de fabrica permanecen en pie como
vestigios de lo que un dia motivaron tantos
“ajetreos vy trajines” y tanta ilusién frus-
trada. En las aldeas requenenses de Los
Cojos y Los Isidros el tren perturbd posi-
tivamente su diario acontecer con trabajo
a mejor sueldo y la venida de operarios
foraneos.

RUTA POR LA OBRA DEL
BAEZA-UTIEL EN REQUENA

La linea del Baeza-Utiel penetra en
Requena tras abandonar el término de
Venta del Moro en una zona cercana a las
aldeas de Los Marcos y Los Ruices y el
despoblado de La Cornudilla (coordena-
das 64845091 x y 4.373.954,07-UTM
ETRS89, huso 30-).

Concretamente, en el barranco de
Aguas Amargas se inicia el trazado de
la linea en Requena con una explanada de
cerca de 190 metros en direccidon hacia un
puente de paso elevado de un camino en
Aguas Amargas. De un solo ojo con bove-
da de hormigon armado de medio punto y
silleria y dovelas fingidas y una altura de
4,30 m. Junto al puente se encuentra una
alcantarilla junto al barranco de Aguas
Amargas de una altura de 2,50 metros y
una longitud de casi 37 metros.
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Interior de alcantarilla en Aguas Amargas (Requena)

Pasada la alcantarilla, encontramos,
va cerca del caserio de Pino Ramudo, dos
pequeiias trincheras de 36 y 45 metros
de longitud, con bastante elemento vege-
tal, preparadas para un tinel intermedio
que no se realizd. En linea recta tras las
trincheras surge solitario en un vifiedo un
puente de alcantarilla de boveda de hor-
migon armado de medio punto y silleria
fingida con una altura de 4,42 metros y
una longitud de 22 metros. A 165 metros,
en el pequefio barranco del Conejo, hay
una alcantarilla muy poco visible desde
el exterior, ya en las proximidades del ca-
serio de Pino Ramudo, con una altura de
4.5 metros y una longitud de 32 metros.
Uno de los soportes laterales del puente se
adapta a la estructura del barranco y fina-
liza junto a la propia boca. Pasada la al-
cantarilla, en un monte contiguo, hay una
trinchera poco profunda y de unos 150
metros de largo.



En kilémetro y medio no hay infraes-
tructura alguna hasta que se llega al case-
rio de Pefia Horadada. Préximo a este
caserio hay dos barrancos que se unen: la
rambla de los Calabachos y el barranco
del Bu. Tanto la rambla como el barran-
co tienen un puente de alcantarilla cada
uno casi a la misma altura y de la misma
tipologia de boveda de hormigoén armado
con paramento de sillar fingido y dovelas
fingidas. El de la rambla de Los Calaba-
chos es de una altura de ojo de 5,5 con un
largo de paso inferior de rambla de casi 41
metros. El del barranco del Bu posee una
altura de puente de 5,1 con una longitud
de paso inferior de casi 47 metros. Junto
a este puente de alcantarilla, muy cerca de
la boca oriental y en la margen derecha del
barranco del Bu, encontramos un pequefio
y rastico polvorin que aprovecha la roca

del terreno. Antes de abandonar la zona,
donde unen sus intermitentes aguas el ba-
rranco del Bu y la rambla de los Calaba-
chos, se encuentra el puente del camino
de Peiia Horadada a Casa de la Viiia que
dada la tipologia de la obra y lo inusual de
que un puente de esta envergadura esté en
este tipo de camino pensamos que fue rea-
lizado en la obra del Baeza-Utiel para fa-
cilitar el acceso de materiales y obreros a
toda la obra circundante, en especial las al-
cantarillas referidas. De un solo ojo, bove-
da de hormigdén armado, boca adovelada y
cuatro ménsulas, posee una altura de 7,5
metros con largo de calzada de 20 metros.

Pasada la obra referida, nos encon-
tramos 3.600 metros sin infraestructura
hasta el paraje de la Loma Setera. Aqui
encontraremos una trinchera de unos 92
metros bastante limpia de elemento vege-

Puente de alcantarilla en la rambla de Los Calabachos muy cercano al caserio de Pefia Horadada.

tal y un terraplén, cultivado de
almendros en su parte superior,
de unos 100 metros de longitud
que da paso a un puente de al-
cantarilla en buen estado con
presencia de grieta y de grafiti
y una altura de 4,45 y un largo
de paso inferior de 5,70 metros.
A 200 metros encontramos en
la rambla de la Cantina otro
pequefio y corto puente de
alcantarilla, embarrado en su
interior y con restos vegetales
de poda en su boca, de una altura de 3,65
y un largo de paso inferior algo superior a
los 17 metros.

A 700 metros encontramos otro
puente de alcantarilla en la rambla Co-
tillas con uno de los estribos laterales que
se adapta al terreno quedando casi perpen-
dicular a la boca y una altura total de 4,85
y una longitud de 11,20.

No encontramos infraestructuras
hasta un kilémetro més adelante, ya proxi-
mo al término de Utiel, en el paraje de las
Almeras, cerca de la Casilla de Rubira
donde hay una pequeiia alcantarilla de una
altura de 1,65 metros que en su boca este
esta parcialmente rota por labrado de vifia
contigua y la boca oeste casi
totalmente aterrada por el cul-
tivo. Cerca de la alcantarilla se
encuentra el puente de camino
de la Casilla de Rubira con
uno de los estribos laterales
muy alargado y otro irregular.
Parece haberse construido para
respetar el paso inferior de un
camino muy modesto. Su al-
tura es de 4,15 y una modesta
longitud de 5,60 metros.

Recorremos 925 metros
hasta dar con el puente de al-
cantarilla sobre la rambla
Torrubia con una altura de 6
metros y una longitud de 25,15

Puente de alcantarilla de la rambla Cotillas (Requena)

metros. El Baeza-Utiel finaliza en el tér-
mino de Requena con una pequefia trin-
chera de 78 metros de longitud, poco pro-
funda y despejada de elementos vegetales
arboreos. El resto de infraestructura se en-
cuentra ya en el término de Utiel, donde el
Baeza-Utiel deberia haber enlazado con el
Valencia-Cuenca-Madrid.

Con este pequefio articulo queremos
reivindicar el patrimonio ferroviario del
Baeza-Utiel en Requena y, por extension,
en la comarca. Una infraestructura suscep-
tible de proteger y poner en valor con un
sendero de pequefio recorrido o quizas, so-
flemos, una via verde.

Puente del Baeza-Utiel que salva un camino cerca de
la Casilla de Rubira en la Torrubia (Requena)



